Aan de grond

De maatschappijen met de
meeste Boeing 737 Max-8’s
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Gebieden waar vliegtuigen van het type Boeing 737 Max-8 niet mogen vliegen
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(situatie 13 maart 2019 om 20.00 uur)

Steeds meer landen houden
luchtruim dicht voor de Max 8

Roger Cohen en Caitlin Stooker
Amsterdam

In heel Europa is het luchtruim gesloten
voor de Boeing 737 Max-8. Luchtvaartau-
toriteiten nemen het zekere voor het on-
zekere, na het dodelijke ongeluk met een
toestel van Ethiopian Airlines op zondag.

In China, Indonesié en Australié
moet het toestel aan de grond blijven.
Gistermiddag volgde Canada. En aan het
eindevan de dag bepaalde president Trump
dat het toestel ook in de VS aan de grond
moet blijven. Eerder hield fabrikant Boeing,
een Amerikaans bedrijf, vol dat het geen
aanleiding zag om niet te vliegen. Boeing
steunt nu in een verklaring toch ook de
maatregelen om devliegtuigen aan de grond
te houden.

De bonden van piloten van Ameri-
kaanse maatschappijen zeiden ver-
trouwen te hebben in de veiligheid.
‘Dit was een merkwaardige situatie’, zegt
lucht- en ruimtevaartingenieur Joris Mel-
kert van de TU Delft. ‘Nog niemand had
gezegd dat hetvliegtuigtype technisch ge-
zien niet veiligis.’

Wil een fabrikant een nieuwvliegtuig op
de markt brengen, dan heeft die daarvoor
een certificaat nodig van instanties als de
Amerikaanse Federal Aviation Authority of
de Nederlandse Inspectie voor de Leefom-
geving en Transport (ILT). Het certificaat
betekent dat het toestel is goedgekeurd na
uitgebreide technische tests, die vaak een
jaarin beslagnemen. Ook de 737 Max-8, die
in 2017 door Boeing op de markt werd ge-
bracht, heeft zo’n certificering.

Voordat maatschappijen met het nieuwe
toestel de lucht in mogen, hebben ze een
bewijs nodig van luchtwaardigheid van de
luchtvaartautoriteiten. Twijfelen die aan
de veiligheid van het nieuwe vliegtuig, dan

‘Nog niemand
had gezegd dat
het vliegtuigtype
technisch gezien
niet veilig is’

pagina 7, 14-03-2019 © Het Financieele Dagblad

FD-journalist gestrand met Boeing 737 Max-8

FD-redacteur Hella ¢ 20.00 uur hun luchtruim. : hetlandingsgestel uit-
Hueckwas dinsdag in . We konden Nederland : klappen en de vleugels
een Boeing 737 Max-8van : niet meer bereiken,waar : uitklappen om kerosine
TUIopwegvan Gambia  : werond 23.00 uurmoes- : teverbranden. ‘Toen kon-
naar Nederland toenhet  : tenaankomen.Voorde : denwe landen’, schrijft
bericht kwam dat het : pilootnogeenheletour : Hueckvanaf Gran Cana-
toestel op Gran Canaria  : deforce,wantwewaren : ria.De gestrande 157 rei-
moest landen. ‘Tijdensde : veel te zwaar beladen, met : zigers vertrokken gisteren
vlucht sloten Frankrijk, : eenvolle tank. De piloot : enzijnrond 21.00 uur

Duitsland en Spanje vanaf :

wordt het bewijs opgeschort of ingetrokken.

Uit berichtgeving van nieuwszender CNN
blijkt dateerder twee piloten een klacht heb-
beningediend over de automatische piloot
van de 737 Max. In beide gevallen zou het
zijn gegaan om een ‘nose down’-situatie. Of
ditook het geval was bij het dodelijke onge-
luk van afgelopen zondag is niet bekend,;
het onderzoek naar de oorzaak is nog in
volle gang. Op dit moment hebben noch
de Europese, noch de Chinese of Australi-
sche luchtvaartautoriteiten het bewijs van
luchtwaardigheid voor de Boeing 737 Max-
8 ingetrokken. Wel hebben de autoriteiten
hun luchtruim voor het toestel gesloten.
Melkert: ‘Eigenlijk zeggen deze autoritei-
ten: hetis een luchtwaardig vliegtuig, maar
je mag toch niet in ons luchtruim komen.
Hetlijkt erop dat Europese luchtvaartauto-
riteitenvooral willen laten zien dat ze de pu-
blieke zorgen over de veiligheid van de 737
Max serieus nemen. Wat hier meespeelt,
zijn de zorgen van mensen, de vliegangst
die mensen krijgen nu er weer een toestel
isneergestort. Overheden willen laten zien
dat ze erbovenop zitten.’

Voor de vliegtuigfabrikant is dit signaal
van de luchtvaartautoriteiten een nieuwe
tegenvaller. Hetaandeel van Boeing kelder-
de de afgelopen dagen al flink op de beurs.
En dat terwijl Boeing in 2018 het beste
jaarvan zijn 103-jarige geschiedenis ken-
de. De vliegtuigmaker boekte een om-
zet van $101 mrd. En de verwachtingen
voor 2019 waren veelbelovend: het bedrijf
sprak de verwachting uit tussen de $109,5
en $111,5 mrd aan omzet uit te komen.

moest rondjes draaien,

. aangekomen op Schiphol.

Inhunorderboek hebben de 737 Max-vlieg-
tuigen een grote rol: alleen al in het vierde
kwartaal leverde de fabrikant 238 com-
merciéle vliegtuigen af, waarvan 111
MAX-vliegtuigen. Voor het gehele jaar
stond dit aantal op 256 Max-modellen.
‘De productie van dit type toestellen is hoog’,
zegt Floris de Haan, senior onderzoeker
luchtvaarteconomie aan de Erasmus Uni-
versiteit Rotterdam. ‘En in een deel van de
wereld kunnen die bestellingen op dit mo-
ment niet afgeleverd worden, want ze mo-
gen het luchtruim niet in. Dat is op zich al
een probleem: de fabrikant zal ze tijdelijk
op moeten slaan en ze blijven nog even op
de balans staan.’

Op korte termijn ziet De Haan nog een
ander probleem. ‘Veel maatschappijen
hebben de bestelde vliegtuigen al inge-
pland. Zij moeten hun routes opnieuw
bekijken en eventueel oudere vliegtui-
gen langer gebruiken. Een hele trits aan
vervolgafspraken komt in de proble-
men. Niet zelden leggen die maatschap-
pijen dan claims neer bij de fabrikant.’
Ook Melkert wijst hierop: ‘Als er techni-
sche problemen zijn, moeten die opgelost
worden en als die aan Boeing te wijten zijn,
zullen er schadeclaims volgen. Van alle ge-
bruikers, maar ook van nabestaanden.’
Volgens De Haan leveren vliegtuigen van het
type Max een grote bijdrage aan de omzet,
omdatze in grote hoeveelheden worden ver-
kocht. ‘Als er kort na de introductie van een
nieuw model dodelijke ongevallen zijn, heeft
datonherroepelijk een negatiefeffect op de
toekomstige bestellingen.’



