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Steedsmeer landenhouden
luchtruimdicht voordeMax8
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Amsterdam

InheelEuropa ishet luchtruimgesloten
voordeBoeing737Max-8. Luchtvaartau-
toriteitennemenhet zekere voorheton-
zekere,nahetdodelijkeongelukmeteen
toestel vanEthiopianAirlinesopzondag.

In China, Indonesië en Australië
moet het toestel aan de grond blijven.
Gistermiddag volgdeCanada. En aanhet
eindevandedagbepaaldepresidentTrump
dat het toestel ook in de VS aan de grond
moetblijven.EerderhieldfabrikantBoeing,
een Amerikaans bedrijf, vol dat het geen
aanleiding zag omniet te vliegen. Boeing
steunt nu in een verklaring toch ook de
maatregelenomdevliegtuigenaandegrond
tehouden.
De bonden van piloten van Ameri-

kaanse maatschappijen zeiden ver-
trouwen te hebben in de veiligheid.
‘Dit was eenmerkwaardige situatie’, zegt
lucht- en ruimtevaartingenieur JorisMel-
kert van de TUDelft. ‘Nog niemand had
gezegddathetvliegtuigtypetechnischge-
zienniet veilig is.’

Wileenfabrikanteennieuwvliegtuigop
demarkt brengen, danheeft die daarvoor
een certificaat nodig van instanties als de
AmerikaanseFederalAviationAuthorityof
deNederlandse Inspectie voor de Leefom-
geving en Transport (ILT). Het certificaat
betekent dat het toestel is goedgekeurdna
uitgebreide technische tests, die vaak een
jaarinbeslagnemen.Ookde737Max-8,die
in 2017 door Boeing opdemarktwerd ge-
bracht, heeft zo’ncertificering.

Voordatmaatschappijenmethetnieuwe
toestel de lucht inmogen, hebben ze een
bewijs nodig van luchtwaardigheid van de
luchtvaartautoriteiten. Twijfelen die aan
de veiligheid vanhet nieuwe vliegtuig, dan

‘Nog niemand
had gezegd dat
het vliegtuigtype
technisch gezien
niet veilig is’

wordthetbewijsopgeschortofingetrokken.
UitberichtgevingvannieuwszenderCNN

blijktdateerdertweepiloteneenklachtheb-
beningediendoverdeautomatischepiloot
van de 737Max. In beide gevallen zouhet
zijngegaanomeen‘nosedown’-situatie.Of
ditookhetgevalwasbijhetdodelijkeonge-
luk van afgelopen zondag is niet bekend;
het onderzoek naar de oorzaak is nog in
volle gang. Op ditmoment hebben noch
deEuropese, noch deChinese of Australi-
sche luchtvaartautoriteiten het bewijs van
luchtwaardigheidvoordeBoeing737Max-
8 ingetrokken.Welhebbendeautoriteiten
hun luchtruim voor het toestel gesloten.
Melkert: ‘Eigenlijk zeggen deze autoritei-
ten:het iseenluchtwaardigvliegtuig,maar
jemag tochniet in ons luchtruimkomen.
Het lijkteropdatEuropese luchtvaartauto-
riteitenvooralwillenlatenziendatzedepu-
blieke zorgenoverde veiligheid vande737
Max serieus nemen.Wat hiermeespeelt,
zijn de zorgen vanmensen, de vliegangst
diemensen krijgennu erweer een toestel
isneergestort.Overhedenwillen latenzien
dat zeerbovenopzitten.’

Voor de vliegtuigfabrikant is dit signaal
van de luchtvaartautoriteiten eennieuwe
tegenvaller.HetaandeelvanBoeingkelder-
dedeafgelopendagenalflinkopdebeurs.
En dat terwijl Boeing in 2018 het beste
jaar van zijn 103-jarige geschiedenis ken-
de. De vliegtuigmaker boekte een om-
zet van $101 mrd. En de verwachtingen
voor 2019waren veelbelovend: het bedrijf
sprak de verwachting uit tussen de $109,5
en $111,5 mrd aan omzet uit te komen.

Inhunorderboekhebbende737Max-vlieg-
tuigen een grote rol: alleen al in het vierde
kwartaal leverde de fabrikant 238 com-
merciële vliegtuigen af, waarvan 111
MAX-vliegtuigen. Voor het gehele jaar
stond dit aantal op 256 Max-modellen.
‘Deproductievandittypetoestellenishoog’,
zegt Floris de Haan, senior onderzoeker
luchtvaarteconomie aan deErasmusUni-
versiteit Rotterdam. ‘En in eendeel van de
wereldkunnendiebestellingenopditmo-
ment niet afgeleverdworden, want zemo-
genhet luchtruimniet in. Dat is op zich al
een probleem: de fabrikant zal ze tijdelijk
opmoeten slaan en ze blijven nog even op
debalans staan.’

Op korte termijn ziet DeHaannog een
ander probleem. ‘Veel maatschappijen
hebben de bestelde vliegtuigen al inge-
pland. Zij moeten hun routes opnieuw
bekijken en eventueel oudere vliegtui-
gen langer gebruiken. Een hele trits aan
vervolgafspraken komt in de proble-
men. Niet zelden leggen die maatschap-
pijen dan claims neer bij de fabrikant.’
Ook Melkert wijst hierop: ‘Als er techni-
sche problemen zijn,moeten die opgelost
wordenenalsdieaanBoeingtewijtenzijn,
zullener schadeclaims volgen.Vanalle ge-
bruikers, maar ook van nabestaanden.’
VolgensDeHaanleverenvliegtuigenvanhet
typeMax een grote bijdrage aande omzet,
omdatzeingrotehoeveelhedenwordenver-
kocht. ‘Als erkortnade introductie vaneen
nieuwmodeldodelijkeongevallenzijn,heeft
datonherroepelijkeennegatiefeffectopde
toekomstigebestellingen.’
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FD-journalist gestrandmet Boeing 737 Max-8

FD-redacteurHella
Hueckwasdinsdag in
eenBoeing737Max-8 van
TUIopweg vanGambia
naarNederland toenhet
bericht kwamdathet
toestel opGranCanaria
moest landen. ‘Tijdensde
vlucht slotenFrankrijk,
DuitslandenSpanje vanaf

20.00uurhun luchtruim.
WekondenNederland
nietmeerbereiken,waar
we rond23.00uurmoes-
ten aankomen.Voorde
piloot nog eenhele tour
de force,wantwewaren
veel te zwaarbeladen,met
een volle tank.Depiloot
moest rondjesdraaien,

het landingsgestel uit-
klappenende vleugels
uitklappenomkerosine
te verbranden. ‘Toenkon-
denwe landen’, schrijft
Hueck vanafGranCana-
ria.De gestrande157 rei-
zigers vertrokkengisteren
en zijn rond21.00uur
aangekomenopSchiphol.
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