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Belemmering
VOOr groei

oe letterlijk wil je het be-
H grip flessenhals nemen?

Hier ligt-ie. De Noorder-
sluis. Veelbesproken, al jaren. De
poort tot het Noordzeekanaal en
de Amsterdamse haven. De groot-
ste sluis van Europa - in 1929. Hij is
400 meter lang, 50 breed, 15 diep.
Enal jaren te klein. De grootste
schepen passen er niet meer door,
en dat beperkt onze groei.
Rijk, provincie en stad gaan daar-
om een nieuwe sluis bouwen: 500
meter lang, 65 breed en 18 meter
diep. De plannen zijn klaaren
worden nog een keer goed door-
gerekend. In november verwach-
ten we definitief groen licht. Dan
kunnen vanaf 2019 ook de groot-
ste cruiseschepen en bulkcarriers
weer naar binnen. Belangrijk:
tweederde van onze overslag be-
staat uit kolen en olieproducten.
Het project kost naar huidige prij-
zen zo'n 890 miljoen euro. De lan-
delijke overheid betaalt het mees-
te, Amsterdam zo'n 125 miljoen.
Kan dat bedrag worden terugver-
diend, Dertje Meijer?
»In tien tot vijftien jaar, althans
wat Amsterdam betreft. Voor het
hele plan is een kosten/batenana-
lyse gemaakt, die ongeveer op nul
uitkomt. Bij dit soort grote infra-
projecten is de uitkomst meestal
slechter. We denken hier dus een
goede business case te hebben. Los
daarvan: voor de regio is dit cruci-
aal. Hier ontstaat jaarlijks voor 6
miljard euro toegevoegde waarde.
We moeten bijblijven.”

En wat vindt Bart Kuipers?

»Ditis een strategische investe-
ring. De opbrengst op lange ter-
mijn is niet goed te berekenen.
Maar één ding is zeker: als je het
niet doet, lijd je schade.

.Neem de Rotterdamse Maasvlak-
te. Die lag de eerste achttien jaar
voor 80 procent braak. Daarna
groeide de overslag er zo hard dat
in zee een Tweede Maasvlakte
moest worden aangelegd.”

Rotterdam is als haven viermaal
zo groot als Amsterdam, gemeten
in overslag. Maar Amsterdam telt
wel mee. De haven levert de regio
60.000 banen op, en de stad in-
komsten. Schepen betaalden het
havenbedrijf vorig jaar 56 mil-
joen, huurders van kades en ter-
reinen 74 miljoen. De gemeente
hield er 47,5 miljoen euro divi-
dend aan over.
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€ CONTAINERTERMINAL ACT
Een pijnlijke
zeperd?

o’n 1.100 meter kade enu
Z ziet... helemaal niets!

Type in Google Maps ‘Alas-
kahaven’ en aanschouw een van
de weinige lege parkeerterreinen
in Amsterdam. Het grootste ook.
Dit moet de pijnlijkste zeperd zijn
van de Amsterdamse haven.
Zodra handelswaar wat hoog-
waardiger wordt, reist die per
container. Daar doen grote havens
goede zaken mee. Amsterdam
moest meedoen met de grote jon-
gens, eind vorige eeuw. Toenma-
lig wethouder Harry Groen, on-
dernemend VVD’er, vond een gre-
tige Amerikaanse ondernemer en
overvloedig gemeentegeld. Van
de ruim 170 miljoen euro die zij in-
vesteerden, betaalde Amsterdam
driekwart. Daarna ging het mis.
De grootste containerrederijen
kiezen op wereldreis één anker-
plaats in West-Europa: Antwer-
pen of Rotterdam - doorvoerha-
vens met uitstekende achterland-
verbindingen. In Amsterdam ble-
ven de containerschepen weg.
Een kortstondige opleving smoor-
de in jaren economische crisis. In
2012 stopte de laatste exploitant
met de terminal. Vier kranen zijn
verkocht, vijf staan er nog.

Wat leren we hiervan, meneer
Kuipers? ,,Een haven is geen poli-
tiek project.”

Opdoeken, mevrouw Meijer?
»Nee, komend kwartaal wordt het
terrein weer gebruikt. Oké, niet
op de schaal die ooit gedacht is, en
ook niet alleen voor containers.
Maar er komt weer business.
~Amsterdam heeft zijn geld er
overigens wel uitgehaald, hoor.
Het verlies lag bij de klant. Maar
imagotechnisch was het natuurlijk
eenslechte zaak.”

Kuipers: ,,Moet Amsterdam con-
tainers overslaan? Onzin. Een
completere haven worden? Wel-
nee. Schoenmaker blijfbij je leest.
Amsterdam heeft al specialismen
en een goede uitgangspositie.”

© TUDELUKENATUUR
Orchideeén
op braakgrond

a

p het milieu zijn we zuinig.
O Maar een haven verdient

natuurlijk niet aan bloe-
men en vogels; braakliggende
grond kost geld. In het Atlaspark
hebben we nog ruimte beschik-
baar, en in Hoogtij, 27 hectare aan
de noordkant van de haven.
Wel zijn we selectief. Liefstbenut-
ten we bestaand terrein intensie-
ver. Dat komt doordat onze ruimte
beperkt is. Van de 2.000 hectare
grond wordt zo'n 20 procent niet
benut. We geven slechts 10, 15 hec-
tare per jaar uit, maar het houdt
natuurlijk een keer op. Provincie,
Rijk en de gemeenten hier denken
aan de Houtrakpolder als uitbrei-
dingslocatie. Daar wordt rond
2020 een besluit over verwacht.
We kunnen dus nog een tijdje
vooruit. Maar we proberen de
groei wel te sturen. We willen
meedoen aan nieuwe ontwikke-
lingen als biobrandstoffen, aan de
‘circulaire economie’. De brand-
stoffenstroom gaat veranderen.
Niet vandaag of morgen, maar je
kan daarin aanjager zijn. Geeft
een goed gevoel ook.
Intussen hebben we paddepoelen
aangelegd, een paaiplaats voor
vissen, een eendekooi, een wand
voor oeverzwaluwen. Op braak-
grond mag de natuur zolang haar
gang gaan. Daardoor heb je hier
zeldzame orchideeén, vossen - en
voor het eerst hebben we ook de
blauwvleugelsprinkhaan aange-
troffen. We noemen dit tijdelijke
natuur. Als zich hier bedrijven
vestigen, hebben we geen last van
de Flora- en faunawet. Daar zijn
afspraken over. Gaan we op zo’n
plek aan de slag, dan worden de
zeldzame planten verplaatst.
Die plastic troep waar we nulangs
varen, die flessen en kratten? Tsja,
da’s vooral een zaak van Rijkswa-
terstaat en Waternet. Die gaan
over het oppervlaktewater, en dus
over wat op deze strekdam aan-
spoelt. Maar we maken geregeld
schoon.
Leuk detail trouwens: volgende
week sluiten we een greendeal
voor de havenafvalstoffenketen.
We hebbennueen plan vanaanpak
voor scheepsafval, waardoorer
minder plasticin zee terechtkomt.

Houtrakpolder

Atlaspark =

/" Doe de haven

Port of Amsterdam Bron van welvaart, bron van zorg. De haven van
Amsterdam: vooral historie of economische belofte? Scheep in, vaar mee.

Door onze redacteur Hans Wammes
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a STEENKOOL EN BENZINE

Haven met
rookverbod

it zijn onze specialismen:
D bulkstromen. Amsterdam

is de grootste cacachaven
ter wereld. Amsterdam is de
grootste benzinehaven ter wereld.
Amsterdam is de tweede steen-
koolhaven van Europa. Roken is
hier verboden.
Bart Kuipers: ,,En om dat alles
heen zit een heel netwerk van in-
dustriéle toeleveranciers en hoog-
waardige dienstverleners. Zo'n
haven is veel meer dan transport
enopslag.”
Die witte aanslag op de steenkool?
Net de Alpen, hé? Datis papierpoe-
der. Datwordt over de steenkool-
hopengespoten en dan bevoch-
tigd, zodat er geen kolenstofgaat
stuiven. De transportband naar de
Hemecentrale, 2,5 kilometer lang,
ishelemaal overdekt. Nee, van ko-
lengruis heb je hier geen last.
Klachten over stof of stank krijgen
we bijnanooit meer. Watunu
ruikt? Datis ons eigen schip.

Welkom aan boord van ons relatievaartuig, de MS

Die andere passagiers, dat zijn Bart Kuipers en

Havenbeheer. Dit schip heeft al veel hoge gasten Dertje Meijer. Hij werkt bij de afdeling havenecono-
rondgevaren in de haven van Amsterdam - pardon, mie van de Erasmus Universiteit en rapporteerde vo-
the Port of Amsterdam. We zijn sinds vorig jaar geen  rig jaar over de strategische waarde van onze haven.
gemeentelijke dienst meer, maar een zelfstandige Een Rotterdammer, dus deskundigheid en objectivi-

NV, een havenbedrijf met oog voor markt, groeikan-

sen, partnerships.

Vandaag varen we over het Noordzeekanaal, van  allang geen mannending meer. De havenmeester
de sluizen bij IImuiden hier tot aan de Passagierster-  hier is ook een vrouw. Dit is een moderne haven.
minal in het centrum van de stad.
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teit gegarandeerd. En Dertje Meijer is de baas van het
havenbedrijf. Klopt, Dertje is een vrouw. De haven is

Veelzijdig ook. Zes punten om bij stil te liggen.
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e MODERN WONEN EN WERKEN

Betalen voor authentiek havenlawaai

ichtbijde stad wordtde ha-
ven echtlevendig. Stadha-

ven Minerva, buffer tussen
haven en Spaarndammerbuurt, is
gewild bij mode-, design- en enter-
tainmentbedrijven. Hier staat het
nieuwe Theater Amsterdam, met
de voorstelling Anne. Van het be-
schikbare terrein is tweederde uit-
gegeven. De havenfunctie is geble-
ven, met wacht- en ligplaatsen
voor schepen.
Datoudebetonnenkraanspoor
aande overkant? Drieglazenver-
diepingeneropen jehebthetnieu-
wekantoorvanIDTV. Creatieven
willen hierwerken, yuppen met
geldwillen hierwonen. Trendy
eettenten vestigenzich: daarligt
hetoude REM-eiland uitde Noord-
zeewaarop de TROS ooitbegon. Is
nueenrestaurant. Netals Pont13
daarachter, dieinvroegerdagen
over het [Jvoer.
En kijk daar, voor ons uit: in die
oude silo zitten appartementen.
Daarnaast, in die splinternieuwe
hoogbouw ook. Kost wat, maar
dan heb je ook wat. Toen de
scheepsbouw hier wegkwijnde,
wilde je er niet dood gevonden
worden. Tegenwoordig betaal je
de hoofdprijs voor dit uitzicht.

Bart Kuipers: ,,Misschien is de
grootste bedreiging van de haven
wel heel dichtbij. De Amsterdam-

se bevolking pruimt de haven niet. |
i trokken gemeenten daar duidelijk
. over. Tot 2040 blijft een bedrijfs-

. locatiein het havengebied een be-
¢ drijfslocatie - geen woonplek.

Het gebied wordt gezien als een
potentiéle woningbouwlocatie.
De stad rukt op, en dan kunnen
die vieze kolen best plaatsmaken.

. ,Zo'nhavenis een aantrekkelijke

i omgeving voor hippe kantoren en

i trendy woningen. Dat zie je ook in

| Hafen City, Hamburg, waar ze ka-

. pitalenbetalen omin de herrie van
. hetambachtelijke havengebied te

| zitten. Op de Noordoever hier,

© waar de creatieve industrie dure

. meters koopt, gebeurt hetzelfde.

| ,Hetiseen trend. Elke haven trekt

richting zee. In Amsterdam kan
het ook; net buiten de sluizen zit
nog veel potentie. Maar je moet er
wel op letten dat de haven geen vi- i

. tale functies verliest, voor de di-
i versiteit en de verbindingen met |
i delokale economie.”

Niet alleen bij het oude havenbek-

. kenis wonen populair. De ge-

meenteraad stelde vorig jaar de
‘Transformatiestrategie Ha-

¢ ven-Stad’ vast, die voorziet in wo-
i ningbouw rondom haventerrei-

. nen als Sloterdijk.

¢ Voor haventerreinen zelfis trans-
| formatie voorlopig niet aan de or-
. de. In hun visie op het Noordzee-

kanaalgebied zijn provincie en be-
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6 PASSAGIERSTERMINAL

Schepen
met goud

eleggen aanin de oude
haven. Nee, toeteren
mag niet zomaar. Da’s

een nadeel van al die mensen die
er nu wonen: anders klagen ze
over overlast van scheepshoorns.
Hier lagen in de 17de eeuw de
schepen die Amsterdam rijk
maalkten, en deze haven tot de be-
langrijkste van de wereld. Als ha-
ven zijn we die positie kwijt, maar
de schepen brengen nog steeds
kapitalen mee. Het blijft, wat zal ik
zeggen, een gouden IJ.
Tegenwoordig meren hier cruises
aan: 137 zeeschepen vorig jaar, en
1.483 rivierschepen. Vooral die ri-
viercruises zijn een groeimarkt;
de laatste vier jaar steeg het aantal
schepen uit Bazel of Boedapest
met 50 procent.

Elk zeecruiseschip levert 3,5 tot 6
ton op, hebben we uitgerekend. Je
wilt niet weten wat hun passagiers
in de Bijenkorf en de horeca alle-
maal besteden.
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